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Het Milieu Dossier accepteert artikelen

die de voortgang in beleid, onderzoek en
maatschappelijke respans documenteren.
Bijdragen worden beoordeeld door een
redactieteam. -

Wat is de waarde van een verre

vakantie?

Prijsbeleid is een mogelijk
instrument om de uitstoot

ran hroeikasgassen in de
luchtvaart te verminderen.

lle resultaten van een tweetal
keuze-experimenten maken
duidelijk dat het welvaarts-
verlies door prijsmaatregelen
als een CO,-heffing relatief
heperkt zal zijn. Bovendien kan
verbetering van het recreatief
aanbod in de directe woonom-
(jeving een mogelijke rol spelen
om dit welvaartsverlies te
COMPENSeren.

Inleiding

Met een jaarlijkse groei van gemiddeld 6% is
het volume van de luchtvaart de afgelopen
vijftig jaar vertienvoudigd, van soo miljard
passagierskilometer in 1960 naar bijna sooo
miljard in 2010. Uitgaande van een toekom-
stig groeipercentage van ~5% verwachten
vliegtuigbouwers dat de markt opnieuw
verdubbelt in 2032'. Hoewel op dit moment
de bijdrage van de luchtvaart aan de totale
uitstoot van broeikasgassen relatief beperkt
is (rond de 3-4%)*, zal deze groei ertoe leiden
dat dit aandeel in de komende decennia
substantieel zal stijgen, mogelijk tot 15% in

2050%.
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In Nederland is het bereiken van een buiten-
landse vakantiebesternming de voornaamste
reden om met het vliegtuig te reizen. Over de
periode van 1990 tot 2012 is het aantal buiten-
landse vakanties dat met het vliegtuig wordt
ondernomen met bijna een factor 3 gestegen,
van 1,8 miljoen naar 6,8 miljoent. Van
alle buitenlandse vakanties (18,6 miljoen)
gebruikt men nu in 37% van de gevallen het
vliegtuig.

Drie onderzoeksprojecten

Dit artikel vat de resultaten samen
van drie onderzoeksprojecten op het
gebied van recreatie en reisgedrag.
Deze projecten zijn onderdeel van het
DBR-onderzoeksprogramma The value
of recreation: now and in a completely
different future’ De (direct) betrokken
'promovendi/onderzoekers zijn Sander
van Cranenburgh (TU Delft), Anna

Grigolon (TU Eindhoven) en Tom Gosens

{Universiteit van Amsterdam). Twee van
de drie projecten hebben inmiddels gere-
_sulteerd in de publicatie (en verdediging)
van een proefschrift (Van Cra'nenburgh6
en Grigolon’). Verwacht wordt dat het
derde project medio 2014 wordt afgerond.



Tabel 1. Meest waarschijnlijke gedragsaanpassingen

Responsestatements

Ik zoek budgetvakantiereizen

Ik ga in het laagseizoen op vakantie
Ik zoek besternmingen dichter by huis
Ik ga minder vaak op vakantie

Ik boek goedkopere accommodaties

Door de verwachtte groei van de luchtvaart,
samen met de (waarschijnlijk) heperkte
bijdrage van nicuwe vliegtuigtechnologie in
het verminderen van de hiermee gepaarde
milieueffecten, zijn onderzoekers het er in
het algemeen over eens dat gedragsveran-
dering noodzakelijk is om de uitstoot van
broeikasgassen te verminderen. Het interna-
liseren van de milieukosten in de prijs van
het vliegen, denk aan een milieubelasting
of via een systeem van emissiehandel, is een
manier om een dergelijke gedragsverande-

ring te bewerkstellingen.

Hoewel op basis van eerder gevonden prijs-
elasticiteiten vastgesteld kan worden dat
dergelijke prijsmaatregelen effectief zullen
zijn’, is het onduidelijk welke gedragsver-
anderingen precies zullen optreden. Neemt
bijvoorbeeld het aandeel binnenlandse
vakanties toe of gaat men juist helemaal
niet meer op vakantie? Anders geformuleerd:
vormen binnenlandse vakanties eigenlijk
wel een substituut voor vliegvakanties in
het buitenland? Deze vraag is ook relevant
voor de inschatting van de milieuvoordelen
(CO.-reductie) als gevolg van prijsbeleid.

Ook is het onduidelijk wat het welvaarts-
verlies is dat gepaard gaat met dergelijke
gedragsaanpassingen: hoeveel waarde
hecht men tberhaupt aan de vakantiebe-
stemming? Mocht de vakantiebestemming
niet leidend zijn in de vakantiekeuze, dan is
dit een belangrijk extra argument voor het
voeren van prijsbeleid. Immers, als men zich
door een prijsstijging gedwongen ziet een
besternming dichter bij huis te kiezen, zal
dat niet gepaard gaan met een substantieel

welvaartsverlies.

Tot slot is het relevant om te weten of en
in hoeverre de lokale mogelijkheden voor
dagrecreatie dit (mogelijke) welvaartsver-
lies kunnen compenseren. Is er een relatie
tussen de mogelijkheden die een persoon

vanuit zijn/haar leefomgeving in dit opzicht

Gemiddelde S.0. Rang
3,85 1,14 1
3,78 1,34 2
3,77 1,24 3
3,67 1,17 4
3,65 1.10 5

heeft en zijn of haar vakantiegedrag? Indien
hier sprake is van een negatieve relatie, dan
kunnen mogelijkheden voor dagelijkse recre-
atie (lokale natuur, parken, etc.) een compen-

serende rol spelen.

Gedragsveranderingen hij stijging
reiskosten

De vraag of en hoe mensen hun gedrag
aanpassen als gevolg van een stijging van
de vliegkosten staat centraal in het proef-
schrift van Van Cranenburgh. Om deze vraag
te beantwoorden heeft hij in juni 2012 een
vragenlijstonderzoek uitgevoerd onder 419
respondenten. De steekproef is representatief
voor de Nederlandse bevolking die tenminste
één keer per jaar op vakantie gaat (~80% van

alle Nederlanders).

Binnen de vragenlijst zijn twee methoden
toegepast om te achterhalen hoe mensen
hun gedrag veranderen als gevolg van een
stijging van de reiskosten. De eerste methode
berust op wal respondenten zelf aangeven
als waarschijnlijke gedragsveranderingen.

Van Cranenburgh heeft hierbij veertien

mogelijke gedragsaanpassingen onder-
scheiden en door respondenten laten scoren
op een schaal van (1) zeer onwaarschijnlijk
tot (5) zeer waarschijnlijk. Tabel 1 geeft een
overzicht van de vijf meest waarschijnlijke

gedragsveranderingen.

Hoewel het zoeken van een budgetvakantie-
reis het meest waarschijnlijk wordt geacht
door respondenten, zijn de verschillen tussen
de meest waarschijnlijke gedragsaanpas-
singen erg klein en niet statistisch signifi-
cant. Zowel het zoeken van een vakantie
dichter bij huis (3e plek) als de optie om
minder vaak op vakantie te gaan (4e plek)
staan in de top vijf en worden dus beide en
min of meer gelijke mate als zeer waarschijn-
lijk geacht. Dit suggereert dat als bijvoorbeeld
de transportkosten stijgen, verre vakan-
ties niet alleen gedeeltelijke gesubstitueerd
zullen worden doer vakanties dichter bij huis,
maar ook dal een gedeelte van de vraag zal

uitvallen.

De tweede methode die Van Cranenburgh
heeft toegepast in zijn vragenlijst, een zoge-
naamd stated-choice-experiment, is in staat
om deze substitutie-effecten op geaggre-
geerd niveau te kwantificeren. Bij een stated-
choice-experiment krijgen respondenten
hypothetische alternaticven - in dit geval
vakantiekeuzes - voorgelegd waartussen
ze moeten kiezen; respondenten hadden

ook de keuze om niet op vakantie te gaan.

Tabel 2. Voorspelde keuzekansen, afgelegde afstand en gerelateerde CO,-uitstoot van de eerst
geplande vakantie bij een milieuheffing van 50% op de ticketprijs

Bestemmingscalegorieén (%)
Binnenlands

Nabije buitentand
Middel-verre bestemming
Intercontinentale bestemming
Vervoerswijze (%)

Auto

Trein of bus

Wiegtuig

Afgelegde afstand - enkele reis (km)

| COx-equivalente uitstoot™ - enkele reis (ton)

*

Aandeel in Geschat Percentuele
huidige aandeel onder | verandering (%)
situatie beleidsscenario”

26 27-30 +4 tot +18
23 24-26 +4 tot +14
19 19-20 -2 tot +4
33 24-30 -7 tot -26
51 54-60 +4 tot +17
7 8-9 +6 lot +23
41 31-39 -7 fot -26
2000 1460-1840 -8 tot -27
720 490-655 -9 tot -32

De onder- en bovengrenzen van de schatting zijn het resultaat van twee verschillende

methoden om de keuzekansen te berekenen.
** In deze indicator zijn ook de effecten van condenssporen en NOx-uitstoot meegenomen.
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Figuur 1. Relatieve belangen (%) van de vervoerswijze, accommodatie, vakantieduur en

bestemming in de vakantiekeuze

Door systematisch verschillende aspecten
van zowel de vakantie (bestemming, duur,
nccommodatie, ete.) als de reis (vervoers-
wijze, tijd en kosten) te variéren kan middels
een statistisch model de relatieve invioed van
deze kenmerken op de vakantiekeuze achter-
haald worden.

In een simulatiestudie heeft Van Cranen-
burgh de uitkomsten van het stated-choice-
experiment gebruikt om veranderingen in
het vakantiegedrag te voorspellen als gevolg
van een prijsstijging van 50% in de lucht-
vaart.” Tabel 2 presenteert voor de eerst-
volgende geplande vakantie de huidige en
voorspelde keuzekansen voor de verschil-
lende bestemmingscategorieén en de modal
split. De effecten zijn ook vertaald naar een
mobiliteits- en een milieu-indicator (respec-
levelijk de totaal afgelegde afstand en de

('0,-uitstoot).

In tabel 2 zien we dat de aandelen binnen-

landse vakanties en vakanties in het nabije

buitenland kunnen rekenen op forse stij-
gingen (respectievelijk 4-18% en 4-14%).
Zoals verwacht zal het aandeel vakanties
met een intercontinentale bestemming
het sterkste dalen (tussen de 7 en 26%).
Deze verschuivingen zijn consistent met de
verwachte veranderingen in de modal split.
Geschat wordt dat de verschuivingen in de
vervoerswijzen en afgelegde aftstanden (per
vervoerswijze) zullen leiden tot een uitein-
delijke daling in de CO,-equivalente uitstoot

van g tot 32%.

Naast deze substitutie-effecten toont de
simulatiestudie aan dat het aantal mensen
dat als gevolg van een prijsstijging van 50%
in de luchtvaart, niet meer op vakantie gaat
waarschijnlijk zeer beperkt is, namelijk
maximaal 1%. In tegenstelling tot de zelf-
gerapporteerde gedragsveranderingen (zie
tabel 1} ondersteunen de uitkomsten van de

simulatiestudie dus de conclusie dat mensen

eerder een verre bestemming substitueren

mel een bestermming dichter bij huis dan dat
ze de vakantie annuleren. Hier dient echter
wel bij opgemerkt te worden dat deze resul-
taten gevonden zijn binnen de context van
de eerstvolgende, doorgaans reeds geplande,
vakantie. Vanuit de psychologie weten we
dat mensen meer waarde hechten aan zaken
waar ze eerder al voor gekozen hebben of
in hebben geinvesteerd (het endowment-
effect). Voor vervolgvakanties kan dus meer

vraaguitval worden verwacht.

Rol vakantiebestemming

Een logische vervolgvraag is in hoeverre de
verschuiving naar bestemmingen dichter
bij huis zal leiden tot welvaartsverlies. Dit
hangt samen met de vraag hoeveel waarde
mensen hechten aan de vakantiebestem-
ming als één van de kenmerken van een
vakantie. Een manier om hier iets over te
zeggen is te kijken naar de relatieve belangen
van de vervoerswijze, accommodatie, vakan-
tieduur en vakantiebestemming, zie Figuur
1. Deze belangen kunnen berekend worden
op basis van de uitkomsten van het keuze-
experiment. De resultaten van de studie van
Van Cranenburgh zijn hier aangevuld met
de studie van Grigolon.’ Zij heeft onder 141
studenten een soortgelijk keuze-experiment

uitgevoerd als Van Cranenburgh.

De verschillen in de gevonden relatieve
belangen tussen beide studies kunnen
veroorzaakt worden door (1) verschillen in
de steekproef (studenten versus Nederlandse
vakantiegangers) en (2) verschillen in de

gehanteerde attribuutniveaus. Het lagere




relatieve belang van de vakanliebestem-
ming in het onderzoek van Grigolen is dan
ook waarschijnlijk het gevolg van het feit
dat de vakantiebestemming in het expe-
riment van Grigolon was gevarieerd over
clusters van Europese steden, terwijl dit in
het experiment van Van Cranenburgh was
gevarieerd over verschillende afstandscate-
gorieén (met binnenlands en intercontinen-
taal als extremen). Los van dit verschil laten
beide studies zien dat de vakantiebestem-
ming niet dominant is in de vakantiekeuze.
Zo is in beide onderzoeken de vakantieduur
van relatief groter belang. Dit suggereert dat
welvaartsverlies als gevolg van minder verre
vakanties relatief gemalkkelijk kan worden
gecompenseerd door bijvoorbeeld langere

vakanties naar minder verre bestemmingen.

Compensatie

Prijsbeleid zal met name leiden tot een
verschuiving naar meer binnenlandse
vakanties en gepaard gaan met een (heperkt)
welvaartverlies. Een laalsle vervolgvraag is
of dit welvaartsverlies (gedeeltelijk) gecom-
penseerd kan worden met lokaal aanbod
aan recreatiemogelijkheden. Het onderzoek
van Gosens” laat zien dat het gebruik van
verschillende besternmingen voor dagelijkse
recreatie zoals groene omgevingen sterk
afhangt van de bereikbaarheid van deze loca-
ties. In het algemeen blijkt de bereidheid om
lange afstanden af te leggen voor (dagelijkse)
recreatieve doeleinden erg laag te zijn.

Indien er geen recreatief (groenjaanbod is in
de directe woonomgeving, kan er dus snel een
latente behoefte ontstaan. Recent onderzoek
toont aan dat deze behoefte tot uiting kan
komen in het vakantiegedrag. Een studie van
Holden en Norland® laat bijvoorbeeld zien dat
mensen die in gebieden wonen met een hoge
woondichtheid meer vliegen dan mensen die
in gebieden wonen met lagere woondicht-
heden. Sijtsma en anderen concluderen
dat 6% van alle vakantieovernachtingen in
Nederland gerelateerd zijn een gebrek aan

groen in de directe woonomgeving.

Eén van de verklaringen voor dit verband
is de compensatiehypothese: mensen die
in hun woonomgeving geen of weinig
toegang hebben tot lokaal groen, zullen
dit compenseren in hun vakantiegedrag.
Omgpekeerd suggereert de hypothese dat
het vergroten van het lokale groenaanbod
ervoor kan zorgen dat er minder behoefte
is aan het bezoeken van bestemmingen op
langere afstand. Dit zou dan een belangrijke
compensatiemaatregel kunnen vormen bij
het voeren van prijsbeleid in de luchtvaart.
Bedacht dient te worden dat in lang niet alle
onderzoek de compensatiehypothese werd
bevestigd. Meer onderzoek is daarom nodig
voordat beleidsmakers ervan op aan kunnen
dat prijsbeleid in de luchtvaart kan worden
gecompenseerd met het vergroten van groen-
aanbod nabij de woonomgeving.
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