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Our approach

Cycle highway as policy innovation:

* Invention: origin and exploration of new policy ideas
and concepts

* Diffusion: adoption and transfer to locations
elsewhere (geographical scaling)

* Effects: consequences and impact of concepts, role

in transitions (/nstitutional scaling)
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Our methods

* Interviews, case studies
- Qualitative understanding of processes of invention, diffusion and

the contribution to sustainability transition
* Database of cycle highway projects
- Analysis (QCA) of cycle highway adoption
* Database of count data

- Analysis of the effectiveness of cycle highways
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Invention: origins in 20027
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... of 20047

Netwerkanalyse Twente

Behalve op de gebruikelijke korte afstanden en de ritketens,
wil de regio Twente het fietsgebruik ook stimuleren op de
middellange afstanden (7,5 tot 15 km) tussen de kernen van
de netwerkstad. Alle kernen met meer dan 2.000 inwoners
zijn onderling met elkaar verbonden door het Hoogwaardi-
ge Fietsnet Twente.

De ruggengraat wordt gevormd door een fietssnelweg, die
Almelo, Hengelo, Enschede en Oldenzaal met elkaar ver-
bindt. De opheffing van barrieres en ontbrekende schakels
in het HFT wordt begroot op 25 miljoen euro. De complete
realisatie van de fietssnelweg kost, inclusief kunstwerken,
45 miljoen euro. Deze bedragen zijn (nog) niet gereser-
veerd. Men verwacht dat de fietssnelweg deels kan profi-
teren van andere projecten, zoals de ondertunneling van
het spoor.

De fiets speelt op verschillende momenten een rol in de
analyse van de effectiviteit van maatregelen. In de eerste
plaats natuurlijk bij de inschatting van de effectiviteit van
het fietsbeleid zelf. Om dit na te bootsen is 20% van alle
korte autoritten vervangen door fietsverplaatsingen. Met
name binnen de bebouwde kom neemt het aantal kilome-
ters en verliesuren voor de auto licht af. Dit heeft een
positief effect op de leefbaarheid. Een deel van dit effect
gaat echter weer verloren, doordat de ruimte die ontstaat
op het stedelijk wegennet wordt benut door automobilis-

Hoogwaardige Fietsnet Twente met fietssnelweg.

ten van buiten de stad. De fiets speelt daarnaast een rol
in het modelmatig nabootsen van mobiliteitsmanagement
en verblijfsheffingen. Mobiliteitsmanagement wordt het
meest kansrijk geacht op relaties met veel vertragingen.
Er wordt onder andere verondersteld dat hier 30% van de
korte autoritten vervangen wordt door de fiets. Eenzelfde
truc is toegepast voor zogenoemde verblijfsheffingen in
stedelijke gebieden. Een vindingrijke toepassing ten slotte
is de capaciteitsverruiming van een aantal zwaarbelaste
kruispunten met 20%. Op deze manier word gesimuleerd
dat het fietsverkeer ongelijkvioers wordt afgewikkeld en
uit de verkeerslichtenregeling geschrapt kan worden.



...or rather
this route?
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Responsgraad
W 6% - 25%

[ 25% - 44%

[ ]44% - 62%
[ 62% - 81%
I 81% - 100%



Annual success rate
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Success and failure conditions

Cycling potential

Route characteristics

Political commitment
Coordination and collaboration
Funding

Stakeholders

N o o K~ Db =

Local acceptance
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Route characteristics

Length

Costs

Costs / km

Starting year
(median)

22
11,5 km

(sd: 6,3)
5,9 milj.

(sd: 4,5)

0,56 milj.

(sd: 0,31)

2009

49
17,4 km

(sd: 8,9)

13,7 milj.

(sd: 15,1)

0,81 milj.

(sd: 0,63)

2015

71
15,5 km

(sd: 8,6)

11,1 milj.

(sd: 13,1)

0,73 milj.

(sd: 0,55)

2013

147

12,8 km
(sd: 8,4)
6,4 milj.
(sd: 5,0)
0,69 milj.
(sd: 0,97)




Effects of cycle highways
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Effects of cycle highways

. 0.6680***
Cycle highwa
Y J Y (0.132)
0.6970*** 0.2881***

Cycle highway,
after completion (0.142) (0.070)
Year fixed effects Yes Yes
Count location fixed

No Yes
effects
Observatons 1029 1029

i R2 0,289 0,189
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Effects of bicyle highways
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Dissemination

* Presentation of results at various venues and conferences:

- Scientific conferences: RSA, AAG, Velocity
- CHIPS project

- Tour de Force
* Member of Tour de Force group
* Participation in ‘Netwerk duurzame bereikbaarheid Heijendaal

* Follow-up research
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