o

TR T TR VRO VTS AT

T T

Prins Clausbrug, Utrecht, de verbinding
tussen bedrijvenpark Papendorp en
Kanaleneiland; alleen goed met de

auto en fiets bereikbaar.

Beeld Marcel Bayer
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Het lij sch dat steden die een go

ede concurrentiepositie willen, ook goed bereikbaar moeten zijn.

De OESO heeft Nederland al vaker gewaarschuwd: vastlopende verkeersstromen zetten Nederland op
achterstand. Maar als bereikbaarheid en concurrentiekracht al zo nauw samenhangen, aan welke knop-
pen moet je dan draaien? En hoe kan dat duurzaam en met oog voor de leefbaarheid van het stedelijk
gebied? Mobiliteitsexperts wisselden voor NWO en Nicis Insitute onlangs hun kennis en ideeén hierover

uit en verkenden de opties.

oor de concurrentiekracht van stedelijke
Vregio's is bereikbaarheid een factor, maar
niet de belangrijkste. Frank van Oort,
hoogleraar Stedelijke Economie aan de
Universiteit Utrecht, doet hiernaar onderzoek
met het Planbureau voor de Leefomgeving.
‘De grootste bepalende factor voor de
concurrentiekracht van regio’s is de grootte
van de agglomeratie en de kennisintensiteit
in een regio, zegt hij. Nederland concurreert
in verschillende sectoren, zoals de landbouw,
de zakelijke dienstverlening en de creatieve
industrie, telkens met andere regio’s in
Europa. Maar Parijs, Londen en bijvoorbeeld
ook Milaan staan in alle lijstje wel bovenaan.
‘Van Parijs en Londen kun je toch niet zeggen
dat er geen bereikbaarheidsproblemen zijn.
Ook daar zijn files. Toch is de congestie hier in
de Nederlandse Randstad wel een probleem,
waar we aan moeten werken. Al was het maar

om de situatie niet te laten verergeren.
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Selectief

Betekent dit dan toch dat er nieuwe
infrastructuur moet komen? Dat zeker niet
per definitie, vinden vrijwel alle experts.
‘Meer infrastructuur kan de bereikbaarheid
verbeteren, maar het belang van bereikbaar-
heid verschilt sterk per sector, en moet in
het algemeen niet overschat worden, aldus
de toelichting van Bert van Wee, hoogleraar
transportbeleid aan de Technische Universi-
teit Delft. ‘Kijk naar Londen City, waar
ondanks een slechte doorstroming - zeker
voor invoering van de congestieheffing —
veel bedrijven willen zitten. Nieuwe
infrastructuur kan de leefomgeving
verslechteren. En juist voor de concurrentie-
kracht van een sector als de creatieve
industrie is een hoogwaardig leefmilieu van
groot belang. Mensen die in deze sector
werken, wonen graag in grote, groene

steden met veel verschillende voorzienin-

gen. Dat vestigingsklimaat hebben we hier
op verschillende plekken en moeten we zo
zien te houden. Wat het leefmilieu wel
verbetert, is het beter inpassen van
infrastructuur in de omgeving. Wees
daarom selectief. Soms scoren meer wegen
of railverbindingen per saldo goed, soms

niet.

Onbalans

Verschillende experts merken op dat grotere
dichtheden in steden en een beter massa-
transport zoals snelle metrolijnen wel
zouden kunnen helpen. Van Wee: ‘Maar dit
type investeringen leveren voor de BV
Nederland als geheel te weinig op. Investe-
ren in de bereikbaarheid van de ene regio,
zal altijd ten koste gaan van een andere
regio. Winst voor de Randstad die ten koste
gaat van de rest van Nederland vergroot de

al bestaande onbalans op het gebied van de
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en toch

arbeids- en woningmarkt, en het welvaarts-
niveau.

Ook andere mobiliteitsexperts waarschuwen
voor uit het zomaar treffen van bereikbaar-
heidsmaatregelen. Economisch zwakkere
regio’s beter bereikbaar maken, betekent
ook dat deze regio’s sneller leeglopen
richting de Randstad. Een weg of spoorlijn
heeft immers twee richtingen. Een nieuwe
snelweg of hogesnelheidslijn kan in
zwakkere regio’s leiden tot een braindrain.
Perifere regio’s hebben moeite jongeren vast
te houden - niet alleen in Nederland, maar

ook daarbuiten.

Agglomeratievoordeel

Volgens August Mesker, mobiliteitsexpert
bij werkgeversorganisatie VNO-NCW, is
bereikbaarheid wel degelijk een belangrijke
factor in concurrentiekracht. ‘De groei van
steden illustreert het belang van bereikbaar-
heid. De verklaring voor die groei ligt in de
nabijheid van arbeids- en afzetmarkten,
allerlei voorzieningen, sociale en professio-
nele netwerken en kennis. Dan krijg je
agglomeratie- en clustervorming in de
economische sectoren. Een gevolg daar weer
van is congestie. Maar deze verslechtert de
bereikbaarheid vooral in termen van
gemiddelde snelheid en niet in termen van

binnen een a anderhalf uur bereikbare

ver we

adressen.’ Nabijheid is inderdaad misschien
wel een betere term dan bereikbaarheid,
vinden meerdere experts. Arie Bleijenberg,
mobiliteitsspecialist bij TNO, benadrukt ook
dat de bereikbaarheid binnen de stad op dit
moment meer prioriteit verdient dan die
tussen de steden. Bleijenberg: ‘Bereikbaar-
heid betekent “wat je in een bepaalde
tijdseenheid kan bereiken”. Het gaat dus om
een combinatie van nabijheid en snelheid.
Het belang van nabijheid dreigt ten
onrechte te verdwijnen in het bereikbaar-

heidsdebat.

Beprijzing

Van Wee ziet de enige echte oplossing voor
het versterken van duurzame bereikbaar-
heid in beprijzing van de mobiliteit. De
landelijke kilometerheffing haalde het niet,
maar experimenten in binnen- en buiten-
land tonen aan dat ‘anders betalen voor
mobiliteit’ wel degelijk goede effecten heeft
op de bereikbaarheid. ‘En ook moeten we af
van getrapte redeneringen van het type “als
je het OV goedkoper maakt, dan wordt het
milieu beter” of “als we meer snelwegen
aanleggen, wordt de concurrentiekracht
vergroot”. Zo simpel ligt het bepaald niet.’
Verrassend genoeg ziet het bedrijfsleven wel
wat in anders betalen voor mobiliteit.
August Mesker: ‘Omdat bereikbaarheid

belangrijk is, vraagt het bedrijfsleven om
voldoende infrastructuur. Omdat die in
stedelijk gebied onvermijdelijk schaars is,
steunt het bedrijfsleven de verzakelijking
van de mobiliteitsmarkt wel. De essentie
daarvan is: de gebruiker betaalt, maar krijgt
ook waar voor zijn geld. Ik ben ervan
overtuigd dat de kilometerheffing goed is
voor iedereen.’ Volgens Mesker biedt een
slimmere ruimtelijke ordening kansen. ‘Doe
meer aan knooppuntontwikkeling. Breng
vervoersstromen en belangrijke economi-
sche voorzieningen nog beter samen dan
nu.

Jan Francke van het Kennisinstituut voor
Mobiliteitsbeleid brengt iets anders onder
de aandacht. ‘In internationale woon-werk-
verkeervergelijkingen komt Nederland er
altijd slecht uit. Mensen hebben hier
namelijk een relatief lange reistijd tussen
werk en thuis. Maar dat komt onder meer
doordat er hier zoveel mensen fietsen! En
dat is toch iets heel positiefs, zeker met het

oog op duurzaamheid.’
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